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INLEDNING
Bakgrund

| Oversiktsplanen beskrivs olika strategier och
principer som behandlar trafik och infrastruktur. Aven
i kommunens olika program eller riktlinjer behandlas
delar av trafiksystemet. | Atgérdsprogrammet for
Svalévs miljomal 2017-2022 arbetar kommunen
med ett antal mal for trafiksystemet kopplat till
milidpaverkan. Ar 2014 antogs en cykelplan fér Svalévs
kommun dar atgarder och férandring foreslas for att ge
cyklister battre tillganglighet och framkomlighet. Aven i
kommunens parkeringsriktlinjer behandlas trafikfragor
kopplat till parkering fér cykel och bil.

Svalévs kommun saknar ett samlat styrdokument
som behandlar trafiksystemet évergripande och i sin
helhet. | samband med framtagandet av kommunens
oversiktsplan uppmarksammades behovet av ett
styrdokument som tjanstepersoner kan utgad ifran
i planeringen och utvecklingen av trafiksystemet.
Strategin ar till for att skapa goda forutsattningar for
invanarna, bestkarna och naringslivet att réra sig bade
i tatorterna och pa landsbygden.

Kommunfullmaktige beslutade 2021-05-24 att uppdra
at samhallsbyggnadsnamnden att arbeta fram ett
styrdokument for trafikplaneringen i Svalévs kommun.

Syfte

Trafikstrategin ska samla kommunens
stallningstagande och mal gallande trafikplanering
och skapa en helhetsbild av hur trafiksystemet
ska utvecklas for att bidra till de mal och strategier
kommunen har i den Oversiktliga planeringen.
Strategin ska tydliggoéra stéliningstaganden och utgéra
stdd for forvaltningen i arbetet med infrastruktur och
samhallsplanering. Strategin ska utgdra ett tydligt
underlag i kommunikationen med andra kommuner,
Region Skane och Trafikverket.

Strategin innehaller langsiktiga mal som stracker sig
fram till ar 2040 och strategier f6r hur kommunen ska
uppna dessa mal.
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SVALOVS KOMMUN

Svalévs kommun ar en flerkdrnig kommun med sex tatorter samt tio smaorter
utspridda i kommunen. Tatorterna ar Svaldv, Teckomatorp, Kagerdd, Billeberga,
Réstanga och Tagarp. Ar 2020 hade Svalévs kommun 14 276 (SCB 2020) invanare
och av dem bor cirka 70 procent i tatorterna och resterande pa landsbygden (SCB
2018). Svaldv som centralort har cirka 4 800 invanare och har ett centralt lage
mellan resterande tatorter. Alla invanare anvander sig inte av Svaldv tatort som sin
serviceort da manga invanare har narmre till en storre ort utanfor kommunen. Av
kommunens mark bestar cirka 59 procent av jordbruksmark, 33 procent av skog
och endast 5,5 procent av bebyggelse (SCB 2015).
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Service

Svalév har som tatort en god service med
livsmedelsbutik, apotek och kommunal service samt
kommunens enda hoégstadium och gymnasium.
Teckomatorp,  Kagerdd och  Rodstanga  har
livsmedelsbutik och enstaka annan service. Billeberga
och Tagarp har enstaka service sdsom pizzeria eller
bageri. Samtliga tatorter har férskola och alla tatorter
utom Tagarp har grundskola upp till femte klass.

Befolkningsutveckling

Svalévs kommun har under de senaste tio aren haft
en positiv befolkningsutveckling, d@ kommunen o6kat
med 1034 invanare mellan ar 2010 och 2020. Enligt
befolkningsprognosen for Svalévs kommun 2020-2031
ska kommunen véxa och ar 2031 har kommunen cirka
16 200 invanare. Detta innebéar en befolkningsdkning,
i medeltal, pa 160 personer per ar. Prognosen utgar
fran  befolkningsstatistiken  gallande  dddlighet,
barnafédande och flyttningsnetto samt forvantat
bostadsbyggande i kommunen.

Resvanor

Invanare i Svaldvs kommun reser framst, enligt
resvaneundersdkningen fran 2018, inom den egna
kommunen. Stader som invanare i Svaldv reser till
utanfér kommunen ar i férsta hand Landskrona darefter
Lund, Malmé och Helsingborg. 61 procent av samtliga
resor ar en mil eller langre.

Enligt resvaneundersokningen fran 2018 ar fardmedels-
fordelningen i Svalévs kommun for samtliga resor
enligt cirkeldiagrammet nedan. Svaldvs invanare reser
mer med bil och tdg &n Skane i sin helhet men gor
farre resor med gang, cykel eller buss. De senaste tre
undersokningarna ar 2007, 2013 och 2018 visar pa
att det inte skett nagra stérre férandringar kring hur
invanare i Svalévs kommun valjer att resa.

Resvanor i Svalovs kommun
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Halsa

Folkhdlsan i kommunen, enligt Region Skanes
folkhalsoenkat 2019, ar generellt sdmre an Skane
i stort. Nar det kommer till vuxna sticker Svalov ut i
omraden kopplat till fysisk ohalsa. Gallande radsla
att ga ut ensam samt sdmnstérningar pa grund av
buller visade enkaten ett battre resultat for Svalév an
for Skane i stort. Ungdomar i Svaldv upplever storre
otrygghet i bostadsomradet jamfért med regionen i
stort enligt enkaten. Trafiksystemet kan direkt eller
indirekt paverkar dessa halsoproblem och en stérre
andel resor med gang, cykel och kollektivtrafik paverkar
manniskors fysiska halsa positivt.

Buller

Fyra procent av de boende i Svalévs kommun upplever
somnstorningar kopplat till buller enligt Region Skanes
Folkhalsorapport fran ar 2020. | Skane &r andelen
som upplever sdmnstdrningar pa grund av buller i snitt
4,8 procent. Trafikbuller berér manga manniskor och
ar den dominerande bullerkallan i samhallet. Ljudet
beror pa typ av fordon, dack och végbelaggning samt
typ av tag och last. | Svalév kommer trafikbullret
framst fran jarnvagen, de storre riksvdgarna och
genomfartslederna i orterna.

Trafiksakerhet

Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) har ingen omkommit i trafiken inom
kommunen under femars-perioden, 2016-2019. Cirka
240 olyckor intraffade totalt under den perioden och i
samband med dem var 6ver 90 procent av personerna
endast mattligt eller lindrigt skadade. | snitt var det 3-4
personer per ar som fick allvarliga skador i samband
med en trafikolycka i Svalévs kommun. Cirka 60 procent
av olyckorna skedde pa vagstrackor utanfor tatorterna
och var till storsta del singelolyckor. Inom tatorterna
var cirka 65 procent av olyckorna singelolyckor med
oskyddade trafikanter.

Riksintressen

Riksintressen for kommunikation i Svaldvs kommun ar
Séderasbanan och Raabanan. Aven de tagstationer
som finns utmed banorna &r av riksintresse. Raabanan
omfattas av riksintresse fér kommunikation enligt
Miljébalken 3 kap 8§ pa grund av att Raabanan ar
sarskilt 1amplig for kommunikationer. Inga delar av
vagnatet inom kommunen ingar i riksintressen for
kommunikation. S6derasbanan ar en del av godsstraket
genom Skéne fran Angelholm till Trelleborg och
utgor darfor ett riksintresse. Omraden som innefattas
av riksintressen ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningarna.

Region Skane (2018) Sa reser vi i Svalov - Resvaneundersokningen.
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TRANSPORT- OCH TRAFIKPLANERING | SVERIGE

Planering och utveckling av trafiksystemet ar en
komplex process med manga aktorer. Planering av
infrastruktur kan goras pa tre olika nivaer nationellt,
regionalt och kommunalt. Processerna som leder fram
till att beslut sker i olika konstellationer och styrs av lagar
och regelverk. Infrastrukturen i Sverige ags antingen
av staten, kommunen eller enskild fastighetsagare och
dessa har ansvar och ratt att utveckla och underhalla
vagnatet. Utveckling och planering av de statliga
vagarna delas upp mellan nationell och regional
planering.

Planeringen  av  trafiksystemet  borjar  med
inriktningsplanering som sedan leder vidare till
atgardsplanering och avslutas med genomférandet.
Inriktningsplaneringen  omfattar  beddémning av
ekonomiska ramar och ger vagledning for prioritering
av atgarder i transportinfrastrukturen. Medan
atgardsplaneringens syfte ar att ta fram nationell och
regional transportinfrastrukturplan.

Nationell planering

Inriktningsplaneringen boérjar med att Trafikverket, pa
uppdrag av regeringen, tar fram ett inriktningsunderlag
for de ekonomiska ramarna fér underhall och
utveckling av transportinfrastrukturen. Forslaget fran
Trafikverket gar sedan ut pa remiss och tillsammans
med remissvaren blir det underlag till regeringens
infrastrukturproposition. |  propositionen  foreslar
regeringen hur infrastrukturen ska utvecklas och
forvaltas samt hur pengarna ska foérdelas mellan
utveckling och underhall. Riksdagen fattar sedan
beslut om infrastrukturpropositionen.

Under atgardsplanering definieras vilka satsningar
som bor prioriteras inom de ekonomiska ramarna.
Trafikverket arbetar fram ett forslag till en ny nationell
infrastrukturplan  utifran  infrastrukturpropositionen.
Forslaget gar ut pa remiss och tillsammans
med  remissvaren beslutar  regeringen  om
vilka satsningar som ska inga i den nationella
transportinfrastrukturplanen.

Regional planering

Regional planering innefattar utveckling och underhall
av det statliga vagnatet som ingar i riks- och
lansvagar. Atgarder for utveckling av dessa framgar
i den regionala transportinfrastrukturplanen, RTI-
plan. | Skane far Region Skane tillsammans med
kommunerna i uppdrag av regeringen att arbeta fram
ett forslag till RTl-planen och den beslutas sedan av
regionfullmaktige. Trafikverket &r myndigheten som
har genomférandeansvar for atgarderna i planen, men
det kravs samverkan mellan alla aktorer for att fa hog
genomférandegrad av planen.

Genomforande

Atgdrdsplanering

Regionen &r &ven ansvarig for att tillgodose att
de som bor i Skéne har tillgang till val fungerande
kollektivtrafik. Det vill sdga att Region Skane ar den
regionala kollektivtrafikmyndigheten i regionen och
ansvarar bade politiskt och ekonomiskt for utvecklingen
och planeringen av kollektivtrafiken. De strategiska
ramarna och malen for regionens kollektivtrafik
faststalls i ett trafikférsdrjningsprogram.

Kommunal planering

Kommunen har en viktig roll i transport- och
trafikplaneringen, vilket ar att samrada och granska
nationell samt regional planering. | den rollen ar
det viktigt att se till att den nationella och regionala
planeringen gar i linje med den kommunala strategiska
planeringen samt tar hansyn till invanarnas intresse
och behov.

Utéver kommunens roll gentemot stat och region ar
kommunen ansvarig for utvecklingen och underhallet
av det kommunala vagnatet. En trafikstrategi
som denna ar tillsammans med O&versikisplanen
de styrdokument som Overgripande beskriver
trafiksystemets utveckling. Precis som nationell och
regional planering delas det upp i inriktningsplanering,
som bestar av Oversiktsplanen och strategier, och
atgardsplanering, som bestar av planer, riktlinjer och
atgardsprogram. Utifran dessa planer och riktlinjer sker
en del av genomférandet i anslutning till kommunens
detaljplanering och bygglovshantering dar dessa maste
foljas. Genomférandet kan aven ta form i projekt eller
satsningar pa vissa specifika platser eller omraden.
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NATIONELLA OCH REGIONALA MAL, STRATEGIER OCH PLANER

Nationella styrdokument

Nollvisionen

Riksdagen tog beslutet ar 1997 att Nollvisionen ska
vara grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige.
Nollvisionen ar det langsiktiga malet att ingen dodas
eller allvarligt skadas inom véagtransportsystemet.
Synséttet ar att omsorg fér manniskors liv och halsa
ska vara krav vid utformning och funktion av vagar och
gator.

Transportpolitiska malen

Transportpolitikens dvergripande mal &r att sakerstélla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar
transportférsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet. Det 6vergripande malet har preciserats i
ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet
syftar till transportsystemets direkta effekt medan
hansynsmalet syftar till de sekundéra effekterna. For
att Sverige ska uppnd dessa mal maste forandring
ske pa alla nivaer, saval pa nationellt, regionalt och pa
kommunalt plan.

Generationsmalet

Generationsmalet ar det Overgripande malet for
miljdpolitiken. Riksdagens definition ar att till nasta
generation ldmna o&ver ett samhélle dar de stora
miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka miljo- och
halsoproblem utanfér Sverige.

De globala malen

De globala malen, antagna i FN 2015, ar en del av
Agenda 2030 som innehaller 17 mal med syfte att
tydliggdéra den globala omstéllning som ar nédvandig
for att uppna ett hallbart samhalle. Varldens ledare
har forbundit sig att avskaffa extrem fattigdom, minska
ojamlikheter och orattvisor i varlden, framja fred och
rattvisa samt I6sa klimatkrisen.

INGEN GODHALSAOCH
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Da transportsektorn paverkar klimat, narmiljon och
manniskors levnadsatt i stor utstrackning genom
utslapp, buller, barridrer och tillganglighet paverkar
transportsektorn manga av de globala malen.
Exempelvis malen god halsa och valbefinnande,
jamstalldhet, hallbara stdder och samhallen samt
bekampa klimatférandringarna.

Nationell plan for transportinfrastrukturen
Trafikverket tar fram planen pa uppdrag fran regeringen
och syftet ar att vara en langsiktig ekonomisk plan
for det samlade transportsystemet. Planen utgar
ifran de transportpolitiska malen, propositionen och
inriktningsunderlaget och omfattar det nationella
vagarna och jarnvagsnatet. Planen omfattar en 12 ars-
period och revideras var fjarde ar.

Bade nationella och regionala brister identifieras utifran
transportsystemets utmaningar. Darefter prioriteras
bristerna och atgarder bestams utifran en rad faktorer
sasom samhallsekonomisk effektivitet, regional
prioritering och fordelning éver landet. Det ar slutligen
regeringen som beslutar om innehallet i planen utifran
Trafikverkets forslag.

Den nationella transportinfrastrukturplanen omfattar
specifika satsningar pa det nationella stamnatet av
vag och jarnvag. Planen behandlar aven riktade
miljoatgarder och anpassning for personer med
funktionsnedsattningar pa det regionala vagnatet
samt investeringar inom digitalisering.  Statlig
medfinansiering till det kommunala vagnatet, enskilda
vagar och kollektivtrafik ingar ocksa i den nationella
planen.
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fr hallbar utveckling

Regeringskansliet (2015). Agenda 2030 for hallbar utveckling.
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Regionala styrdokument

Det 6ppna Skane 2030

Det6ppna Skane 2030 arenregional utvecklingsstrategi
och Skanes gemensamma vision. Visionen "Det 6ppna
Skane 2030” ar uppdelat i sex visionsmal. Malen ar:

»  Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet

»  Skane ska vara en stark hallbar tillvaxtmotor

»  Skane ska starka mangfalden av goda livsmiljoer

»  Skane ska ha en god milj6é och en hallbar
resursanvandning

»  Skane ska utveckla framtidens valfard

»  Skane ska vara globalt attraktivt

Till visionsmalen har Region Skane formuletat strategier
vad som ska goras, vad som behdver prioriteras och
effektmal har satts till varje visionsmal.

Strategier for det flerkarniga Skane

Detta ar strategier for hur Skanes kommuner ska
planera for hallbar utveckling av de fysiska strukturerna.
Dessa gemensamma strategierna ska koppla samman
det regionala utvecklingsarbetet med den kommunala
oversiktsplaneringen. Strategierna syftar till att skapa
en levande, hallbar och attraktiv region som erbjuder
hog livskvalitet for invanare, foretagare och besokare.

Kopplattill trafik beskriver strategierna att fokus ska ligga
pa att utveckla de regionala kollektivtrafikmojligheterna
samt det lokala gang- och cykelvagnatet. Strategierna
namner aven att trafiksystemet ar en pusselbit fér mer
effektiv resurs- och markanvandning.

Strategier for ett hallbart transportsystem i
Skane 2050

| Strategier for ett hallbart transportsystem i Skane
2050 tydliggér Region Skane vagval, mal och
prioriteringar for den langsiktiga planeringen av

transportsystemet. Strategin ar ett O&vergripande
dokument som konkretiseras och férdjupas vidare
i en rad andra regionala dokument som

exempelvis trafikférsdrjningsprogram,
och mobilitetsplan.

cykelstrategi

Region Skanes mal 2050
Fardmedelsfordelning

Hela Skane Tatort utan stadsbuss Landsbygd

m Gang och cykel Kollektivtrafik Bil

Region Skane (2017) Strategier for ett hallbart transportsystem i

Skane 2050.

*
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Det dppna Skane
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!

OMRADESSTRATEGIER

Framtida

Strategi a
strategier

fir social
hillbarhet

Region Skane (2020). Det 6ppna Skane 2030

Till &r 2030 ar malet att Skane ska vara klimatneutralt
och fossilbranslefritt enligt strategierna, Region
Skane har satt upp ett mal for fardmedelsfordelningen
for hela Skane samt olika malsattningar for
fardmedelsfordelningen for olika typer av orter, se
i diagram till vanster. Malsattningen for hela Skane
till 2050 betyder att bilkérandet ska minska med 20
procent medan kollektrafik samt gang och cykel ska
O0ka med 13 procent respektive 7 procent jamfort med
2018.

Fordjupande strategier for Skane

Region Skéne har tagit fram ett antal fordjupade
strategier for bland annat kollektivtrafik, cykel, tag samt
gods och logistik. Dessa strategier synliggdér varje
trafikslag for sig och satter fokus pa utvecklingen mot
ett mer hallbart anvandande av dessa.

Mobilitetsplan for Skane

For att na den forandring i fardmedelsval som
Strategier for ett hallbart transportsystem i Skane
2050 har som malsattning kravs det utveckling av
infrastruktur men aven beteende och attitydférandring.
Mobilitetsplanen &r till for detta och tar ett samlat
grepp om arbetet for mer hallbart resande i Skane.

Stationsnara lage 2.0

Stationsnara lage 2.0 ar ett positionspapper dar syftet
ar att lyfta fram gemensamma principer som bidrar till
att starka utvecklingen i stationsnéara lagen bade for
stationer med eller utan sparburen trafik. Principerna
ar framtagna av Region Skane, Lansstyrelsen Skane,
Trafikverket Region Syd och de fyra hérnsamarbetena
i Skane. Arbetet bygger pa att regionen tar ftillvara
pa okat byggande och ett effektivt utnyttjande av de
stationsnéara lagena.

Trafikstrategi
for Svalovs kommun



Principerna for stationsnara lage 2.0 ar féljande:
»  Effektiv markanvandning
*  Hela resan-perspektiv
«  Stationen i fokus
«  Samverkan och dialog

¢ Gemensamma malbilder

Oversiktsplanen géar i linje med dessa principer
och ett av kommunens fokusomraden ar att starka
utvecklingen i stationsnara lagen.

Regional transportinfrastrukturplan i Skane
Precis som nationell plan har en regional
infrastrukturplan, RTI-plan, tagits fram pa uppdrag
av regeringen men det ar Region Skane som
foreslar inriktning och innehall som sedan beslutas
av regionfullmaktige. Planen ska bidra till nationella
strategier och mal sasom de transportpolitiska malen
och samtidigt framja Skanes utveckling utifran visionen
"Det 6ppna Skane 2030”. Planen upprattas med hansyn
till det samlade transportbehovet i regionen fér en 12
ars period och revideras var fijarde ar. | planen ingar ett
antal namngivna projekt som antingen finansieras helt
eller delvis av RTl-planen.

Objekt i RTl-planen syftar till att ge bra tillganglighet till
invanarna dar fokus ligger pa kollektivtrafik och cykel.
Andra delar av planen ar samfinansiering av nationell
plan och atgarder for 6kad trafiksakerhet och forbattrad
miljo. Satsningar gallande kollektivtrafikdtgarder
fordelas mellan statliga vagar, statligt bidrag il
kommunala végar och storstadsavtal Malmé.
Atgarderna ska bidra till att uppfylla malet for att dka
andelen resor som gors med kollektivtrafik i Skane,
samt framja ett hallbart transportsystem. Satsningar
for cykel pa statliga vagar utgar fran Cykelstrategi for
Skane samt kommunens dnskemal dar det bade ingar
namngivna objekt i planen samt en pott fér mindre
satsningar pa statliga vagnatet. | RTl-planen ingar aven
medel for medfinansiering av kommunala satsningar
gallande trafiksakerhet, cykel och kollektivtrafik.

Mellankommunala mal och
styrdokument

Strukturplan for Familjen Helsingborg 2019
Familjen Helsingborg &ar ett kommundvergripande
samarbete dar Svaldvs kommun tillsammans med tio
andra kommuner inom nordvastra Skane arbetar for
gemensam utveckling. Samarbetet syftar till att starka
mojligheten for tillvaxt, effektivitet och utveckling i
kommunerna. Strukturplan for Familjen Helsingborg
2019 ar gemensamma stallningstagande for dversiktlig
planering och hanterar stora regionala fragestallningar
och projekt.

Tre framgangsfaktorer beskrivs i strukturplanen som
viktiga for kommunerna. Framgangsfaktorerna ar
satsningar pa infrastruktur, kvaliteter i landskap och
naringsliv samt utveckling av regionalt viktiga orter.
Dessa ar kopplade till strategier for gronstruktur, arbete
och verksamheter, boende samt for infrastruktur och
kollektivtrafik.

Familjen Helsingborgs prioriteringar for
infrastruktur och kollektivtrafik

Nar det kommer till samverkan for infrastruktur
och kollektivtrafik ar det viktigt att fa en samsyn
kring langsiktiga satsningar i regionen. Darfor har
kommunerna som ingar i Familjen Helsingborg
gjort prioriteringar for vissa satsningar inom
transportinfrastrukturen som de tillsammans driver
regionalt, nationellt och internationellt. Prioriteringarna
tar utgangspunkt i Greater Copenhagens trafikcharter,
Skanebilden och Familjen Helsingborgs strukturplan
samt underlag framtagna genom Familjen Helsingborgs
samarbeten med Region Skane och Skanetrafiken. Var
fijarde ar revideras prioriteringarna med syfte att vara
ett underlag till nationella och regionala planer samt
trafikforsorjningsprogrammet. Prioriteringarna ar till
for att bidra till att nationella och regionala miljé- och
utvecklingsmal uppnas.

Samverkan mellan Familjen Helsingborgs kommuner
medfor att Svaldvs infrastruktur- och trafikplanering
ar en del av ett storre perspektiv. Detta leder till att
regionala satsningar ar hogt prioriterade i Svaldv och
utvecklingen av kommunen ga i samma anda som
regionens utveckling.

Trafikstrategi
for Svalovs kommun
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SVALOVS KOMMUNS VISION, PLANER OCH PROGRAM

Vision 2040

| december 2019 antogs Svaldvs vision 2040 efter
dialog och workshop med politiker, tjanstepersoner och
kommuninvanare. Visionen bestar av fyra omraden
som beskriver den dnskade bilden av Svalov ar 2040.
De fyra omradena i visionen ar att Svalév ska ha mod
och framatanda, knyta samman, lata manniskor véxa
och att Svaldv ska ha plats for liv.

Kopplat till trafik visar visionen att kommunen ska
ha mod att anvanda innovativa I6sningar i arbetet
for en hallbar utveckling och tillvaxt. Kommunens
allmanna platser ska framja goda livsmiljéer och vara
en motesplats for alla i kommunen. For att kommunen
ska ha plats for liv uppmanar visionen kommunen att
arbeta for en trygg milj6, god fungerande service och
bra kommunikationer bade inom och till kommunen.

Visionens fyra rum

Svalovs kommun:

LATER
® MANNISKOR ®
VAXA
. @
HAR PLATS
KNYTER FOR LIV

SAMMAN

e® °
° A

Oversiktsplan 2040

Oversiktsplanen ar ett av kommunens viktigaste
strategiska dokument och ger véagledning for all
fysisk planering genom att ange hur vi ska utveckla
och anvéanda vara mark- och vattenomraden.
Planen stracker sig till ar 2040 och de Gvergripande
strategierna som ska arbetas utifran ar att starka
kommunens unika lage i regionen, starka mojligheterna
att bo och verka pa landsbygden, utga fran och bygga
vidare pa tatortens olika identiteter, utveckla i centrala
och stationsnara lagen, bevara och utveckla grénbla
strak och ekosystemtjanster, framja nyetablering av
verksamheter till strategiska lagen samt sakerstalla att
barnperspektivet finns med i all var planering.

| dversiktsplanen beskrivs trafiksystemets utveckling
i en sarskild temadel: planeringsprinciper for hallbart
resande. Principerna ar:

*  Visamverkar for téta tdgavgangar och en
robust regionbusstrafik som sammanlankar
landsbygden med stationsorterna och
regionen.

*  Visamverkar for sakra och gena
cykelforbindelser genom kommunen och
regionen saval som for cykelleder for
rekreation och turism.

*  Viarbetar for att starka mojligheterna for
gang- och cykelresor i tatorterna och kopplar
samman gang- och cykelvagar med viktiga
malpunkter och grénbla strak.

»  Viverkar genom fysiska atgarder saval som
attityd- och beteendepaverkan for att 6ka
mojligheterna att resa hallbart.

*  Visamverkar for infrastruktur- och
trafiksakerhetsatgarder som minskar
genomfartstrafiken i vara tatorter.

»  Viverkar for att stéarka och effektivisera
parkeringsmojligheterna fér cykel och bil.

Oversiksplanen utgér grunden for trafikstrategins mal
och strategier da trafikstrategin ar en férdjupning av
Oversiktsplanen och byggas med samma byggstenar.

Atgardsprogram for Svaldvs miljomal
2017-2022

Programmet tar utgangspunkt i Sveriges miljéomal, det
regionala programmet Skanska atgarder for miljiomalen
och kommunens davarande miljomalsprogram fran
2010. Under 2022 kommer atgardsprogrammet
uppdateras och denna plan foljas upp och utvarderas.
Atgardsprogrammet &r indelat i fem fokusomraden och
ett av dessa ar hallbara transporter. Varje fokusomrade
har ett 6vergripande mal med tillhérande underteman
med atgarder som ska uppfylla malet.

For hallbara transporter beskrivs ett antal atgarder
inom fysisk planering. Atgéarderna ar stark kollektivtrafik
genom en utvecklad &versiktsplanering, dar det ska
planeras for kollektivtrafiknara lagen. Samt aven att
planera for cykelstrak i tatorterna och pendlarparkering
forlandsbygden. Férinfrastruktur beskrivs atgarder som
attraktivare kollektivtrafik for okat kollektivtrafikresande
och starkt infrastruktur for gang- och cykeltrafik.
Det redogdrs aven for ett antal atgarder gallande
information och beteendepaverkan. Dessa atgarder
handlar om kommunens roll att paverka medarbetare
och kommuninvanare att valja en hallbarare livsstil.
Atgarder kopplat till drivmedel ar fossilbranslefritt
Skane, 6kad biogasproduktion och konsumtion samt
utveckling av infrastruktur for energieffektiva och
fornybara drivmedel.

Trafikstrategi
for Svalovs kommun



Cykelplan for Svalovs kommun

Cykelplanen antogs ar 2014 och syftet med planen ar
att lyfta fram de atgarder som kravs for att forbattra
forutsattningarna for cykling. Genom att forbattra
tillganglighet och sakerhet for cykling: forbattras
folkhalsan, framjas fritidscykling, minskas utslapp
och buller samt framjas proportionerlig férdelning av
resurser. Planen inriktar sig pa fysiska atgarder langs
med utpekande huvudstrak och redovisar grundligt
for varje tatort vilka atgarder som kravs for att uppna
planens syfte. Varje atgard har kategoriserats utifran
typ och syfte samt prioriterats.

Parkeringsriktlinjerna for cykel och
bil i Svalovs kommun

Riktlinjerna uppdaterades ar 2021 foér att svara
mot den nyantagna Oversiktsplanen och dagens
parkeringsbehov.

Parkeringsriktlinjer ar avsedda att fungera som en
vagledning vid detaljplanelaggning och bygglovs-
hantering. Riktlinjerna ska tillampas vid nybyggnation,
tillbyggnad och vid andrad anvandning av befintlig
funktion. Riktlinjerna ar vagledande for att berakna
vilket parkeringsbehov som ska tillgodoses av
fastighetsagare eller byggherre, bade gallande bil- och
cykelparkering.

sakerstalla att

Kommunen maste enligt lag
parkeringsbehovet for fastigheten tillgodoses. Detta
kan kommunen gdéra genom att detaljplanen staller
krav pa antalet parkeringsplatser utifran typ av fastighet
med hjalp av parkeringsriktlinjerna.

Laddinfrastrukturplan Svalovs
kommun 2021-2023

Syftet med planen ar att definiera kommunens roll
vid utveckling av laddinfrastruktur bade fér publika
laddplatser for elfordon. Planen ar vagledande for att
skapa god tillganglighet for laddplatser i kommunen.
Planen ar till for att sakerstalla att kommunen méter
nuvarande och framtida behov av laddplatser och i och
med det vara en attraktiv plats att bo och arbeta pa.
Da utvecklingen och utbyggnaden av laddinfrastruktur
andras fort revideras planen varje ar.

Trafikstrategi
for Svalovs kommun
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OVERGRIPANDE UTMANINGAR

Hallbart resande

I nulaget (2018) gor invanare i Svaldvs kommun framst
sina resor med bil och endast 28 procent av resorna ar
héllbara. Oppnandet fér persontrafik pa Séderasbanan
ger storre mojlighet for invanare att resa hallbart inom
kommunen och i regionen. Men &ven de Kortare
resorna inom tatorten maste goéras med hallbara
transporter. For att 6ka andelen hallbara resor och
en hallbar utveckling av kommunen kravs det mer an
enbart fysiska atgarder.

De fysiska atgarderna far bast effekt i kombination
med beteende- och attitydsatgarder. Med det menas
att de atgarder som gors pa infrastrukturen och
transportsatten kan effektiviseras genom anvandandet
av dem. Genom Mobility management ar syftet att
paverka resan eller transporten redan innan den har
borjat. Utmaningen &ar att det krdvs en medveten
forandring till hallbara resor. Forutsattningarna maste
finnas men sjalva foérandringen sker nar invanarna
aktivt valjer en hallbar transport.

Klimatanpassning

| utvecklingen av infrastruktur och kommunens
trafiksystem maste klimatanpassning tas i beaktning.
En utmaning ar att nederbérdsmangderna kommer
oOka och skyfall kan komma allt oftare. Darfor ar det
viktigt att sakerstalla att infrastrukturen kan klara
dess paverkan sasom O&versvammad infrastruktur,
instabilitet i grundlaggningar samt o6kad risk for ras
och skred. | framtida planering maste aven hansyn
tas till kansliga punkter som finns i kommunen och
se till att utvecklingen av trafiksystemet inte forvarrar
situationen.

Landsbygdsstruktur

En del av vad som karaktariserar Svalévs kommun
ar landsbygden vilken historiskt sett har utvecklats
efter hur marken har brukats. Vid utvecklingen
av kommunen ska landsbygden varnas om, da
det skapar hog biologisk mangfald och vardefulla
natur- och kulturmiljder. Dock medfor glesbygden
utmaningar for en hallbar utveckling. Nar det galler
trafiksystemets utveckling behdver fokus ligga pa
hallbara transportmdjligheter och god infrastruktur pa
landsbygden for bade boende och foretag.

Halsa och miljo

Svalév har idag ett problem med folkhadlsan enligt
Region Skanes folkhalsoenkat, 2019, dar kommunens
invanare generellt hade samre hélsa jamfért med
regionen i stort. Trafiksystemet och vart resande
paverkar var halsa i stor utstrdckning. Genom att
forbattra mojligheterna for gaende och cyklister
mojliggor vi for fler att réra pa sig, vilket forbattrar
hélsan.

Aven genom att vélja att resa kollektivt jamfért med bil
forbattras halsan da resan ofta kombineras med gang
eller cykling. Genom vardaglig motion minskar risken
att bli sjuk vilket i sin tur ger mindre belastning pa
sjukvarden och farre sjukskrivningar.

Fortsatt anvandande av fossila bréanslen och mycket
biltrafik féorsdmrar bade var narmiljo och klimatet.
Transporterna inrikes star for ca en tredje del av
det totala utsldppen av vaxthusgaser i Sverige och
av dem star vagtrafiken for 90 procent. Trafikens
luftféroreningar uppskattas varje ar orsaka 3 000
fortida dodsfall orsakande av framst avgaser men aven
slitagepartiklar.

Buller

| dagslaget ar det fa i Svalévs kommun som stors pa
grund av buller. Men med utbyggnad i stationsnara lage
och en férhoppning om &6kat kollektivtrafikresande kan
detta forandras och maste darfér beaktas vid framtida
exploatering i kommunen. Trafiksystemet orsaker
buller i dess narmiljo framst fran jarnvag, riksvagar
och genomfartsleder med stérre mangd trafik speciellt
tung trafik. Férhojda bullernivaer paverkar manniskors
hélsa i form av sdmnstérning, férsémrad inlarning och
prestation, effekt pa hjarta och karl samt horselskador.

Trafikstrategi
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OVERGRIPANDE MAL FOR SVALOVS KOMMUNS TRAFIKSYSTEM

Utifran nulagets (2021) férutsattningar, visioner och mal samt kommunens 6vergripande utmaningar har féljande
mal for utvecklingen av kommunens trafiksystem tagits fram. Samtliga mal ar kopplade till Svaldvs 6versiktsplan
2040.

| Svalovs kommun ar 2040:

»  Arméjligheterna goda att resa effektivt och hallbart inom kommunen, till och frdn kommunen
samt till regionala malpunkter.

»  Finns det hdllbara transportmdjligheter med buss och cykel mellan landsbygden
och kommunens tatorter.

+  Artatorterna tillgéngliga, sakra och trygga att vara och réra sig i,
for alla kommunens invanare.

» Ligger bostader och verksamheter i pendlingsvanliga lagen och kopplar samman till olika
malpunkter i tatorterna med gang- och cykelnat.

*  Minskar de negativa effekterna av trafiksystemet pa klimatet och narmiljon.

*  Placeras nya verksamheter pa strategiska platser utifran deras transportbehov samt att lantbrukstrafik
och transporter framfors pa ett trafiksakert satt.

»  Prioriteras barn och ungas behov, sékerhet och trygghet nar vi utformar
fysiska miljéer och trafiksystemet.

CJL\G
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GANGTRAFIK

Infrastrukturen idag

| Svalévs kommun bestar gangvagnatet av framst
grusade och asfalterade trottoarer och gangstigar i
de centrala delarna av tatorterna. P& kommunens
villagator ar det oftast inga markerade trottoarer utan
gaende hanvisas till att ga i blandtrafik. Langs med
genomfartslederna ar trottoarerna smala och hinder
i form av belysningsstolpar, fastighetsentréer och
buskage som sticker ut forsvarar framkomligheten. |
tatorternas gronstruktur finns ofta gangstigar som kan
anvandas for att ta sig mellan bostaden och tatortens
centrum och skola. Gangbanorna som finns idag
ar inte tillganglighetsanpassade och utgar inte fran
Trafikverket och SKRs rekommendationer i GCM-
handboken (2010).

Enligt STRADA, 2016-2019, skedde storre delen av
singelolyckor med oskyddade trafikanter pa grund av
halt eller ojamnt underlag. Kvalitén pa underlag och
bredd pa gangbanorna i tatorterna varierar kraftigt
och det ar svart att navigera sig i tatorterna. Gaende
har svart att folja ett tydligt strdk da gangbanornas
utformning varierar. For att ta sig runt i tatorterna
behdver gaende korsa stérre genomfartsleder for att
ta sig mellan olika malpunkter. Dessa vagar uppfattas
som en barriar i tatorterna pa grund av trafikens
mangd, hastighet och andel tung trafik. Samtliga
genomfarter i kommunen har i Cykelplan fran ar 2014
utpekats som osékra att korsa eller réra sig ldngs med
for oskyddade trafikanter. Aven jarnvagen skapar en
barriar i tatorterna och férsvarar framkomlighet.

Gangtrafiken idag

Enligt resvaneundersdkningen fran 2018 gors endast
27 procent av resor kortare an fem kilometer till fots.
Idag finns fléden av gaéende fran hallplatser och
stationer till malpunkter som skola eller arbetsplats och
en stor andel av gaende ar skolungdomar till och fran
skolan.

Utmaningar

»  Av trafikolyckorna som sker i tatorterna ar det
framst singelolyckor med gaende och cyklister
som intréffar, vilket oftast orsakas av halt eller
ojamnt underlag.

»  Gangnatet ar osammanhangande och
bristfalligt i samtliga tatorter.

* ldag finns det en konkurrens om utrymmet
mellan gaende, cyklister och andra fordon pa
kommunens gang- och cykelbanor.

+  Trafiksystemet ar inte tillganglighetsanpassat i
tatorterna.

*  Andelen som gar kortare resor &r idag lag i
kommunen.

Strategier for gang

*  Arbeta for att starka mojligheterna for
gangresor i tatorterna.

*  Koppla samman gangvagar med viktiga
malpunkter, kollektivtrafik och grénbla strak.

»  Skapa en saker och trygg miljo for
gaende i tatorterna, sarskilt i anslutning till
genomfartslederna.

e Mojliggora sakra skolvagar fér barn och
ungdomar i kommunen.

e Samverka for utveckling av vandringsleder for
rekreation och turism for 6kad tillganglighet till
naturen.
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CYKELTRAFIK

Infrastrukturen idag

| kommunen finns cykelbanor framst inom tatorterna
och cyklister delar till viss del banan med gaende. Natet
av cykelbanor i tatorterna ar inte sammanhangande
och pa manga vagar ar cyklister hanvisade ut i
blandtrafik. Detta galler bade pa villagator, storre
vagar och genomfartslederna. Ladngs med gronstruktur
i tatorterna finns stigar som aven ar tillatna att cykla pa.
Dessa ar gruslagda och delas med gaende. De enda
cykelbanorna utanfor tatorterna ar mellan tatorterna
Svalév och Teckomatorp, Billeberga och Asmundtorp
samt mellan Svalév tatort och Torrlésa. Det finns idag
ingen skyltning for rekommenderad vag for cyklister i
tatorterna eller langs med cykelvdg pa landsbygden.
Déaremot ar det vid Teckomatorp station skyltat for
cykel mot Svaldv.

Cykelparkering finns vid tagstationerna och stérre
hallplatser i tatorterna samt vid centrumverksamhet
och kommunala verksamheter. Precis som fér gaende
upplevs genomfartslederna och jarnvagen i tatorterna
som barriarer for cyklister pad grund av att de ar
svara att korsa. | cykelplanen uppmarksammas flera
korsningspunkter ldngs med genomfartslederna som
osakra for oskyddade trafikanter och i behov av atgard.

Cykeltrafiken idag

For resor kortare éan fem kilometer gors cirka 12 procent
med cykel enligt resvaneundersokningen, 2018. Inom
tatorterna gar det lika fort att cykla som att ta bilen
mellan bostaden och tétortens malpunkter sasom
skola, forskola, livsmedelsbutik eller annan service.

Utmaningar

*  Av trafikolyckorna som sker i kommunen ar det
framst singelolyckor med gaende och cyklister
som intréffar, vilket oftast orsakas av halt eller
ojamnt underlag.

»  Det ar osakert och svarframkomligt att cykla
pa landsbygden samt pa de storre vagarna i
tatorterna.

*  Cykelnatet ar osammanhangande och
bristfalligt i samtliga tatorter.

* ldag finns det en konkurrens om utrymmet
mellan gaende, cyklister och andra fordon pa
kommunens gang- och cykelbanor samt mellan
cyklister, bilister och tyngre fordon pa de storre
vagarna.

*  Andelen som véljer att ta cykeln for kortare
resor ar idag mycket 1ag i kommunen.

Strategier for cykel

e Arbeta for att starka mojligheterna for
cykelresor i och mellan tatorterna.

* Skapa sammanhangande cykelvagar till viktiga
malpunkter, kollektivtrafik och grénbla strak.

»  Skapa en saker och trygg miljo for
cyklister i tatorterna, sarskilt i anslutning fill
genomfartslederna.

e Skapa sakra skolvagar for barn och ungdomar
i kommunen.

»  Samverka for sakra och gena cykelférbindelser
genom kommunen och regionen
saval som for cykelleder for rekreation och
turism.

»  Verka for att starka och effektivisera
parkeringsmajligheterna for cykel.

Trafikstrategi
for Svalovs kommun
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KOLLEKTIVTRAFIK

Infrastrukturen idag

Kommunen har i dagslaget fem pagatagsstationer
som ar placerade i Svaldv, Teckomatorp, Billeberga,
Kagerod och Tagarp ldngs med antingen Raabanan
eller Sdderasbanan. Fran Kagerdd, Svalév och
Teckomatorp finns mojligheten att resa direkt till
exempelvis Malmé, Kavlinge och Astorp. Medan man
fran Tagarp, Billeberga och Teckomatorp kan resa
direkt till Helsingborg, Eslév, Lund och Malmé samt
vidare till Ystad. Rostanga ar den enda tatorten utan
tagstation, men med regionbuss till Svaldv eller Stehag
kan boende i Rdstanga fortsatta sin resa med tag.

Inom kommunen koér  Skanetrafiken fem region-
busslinjer som kopplar samman kommunens tatorter
samt kommunen med grannkommunerna Landskrona,
Bjuv, Klippan och Eslév. Regionbussarna gor det
aven mojligt for boende pa landsbygden att ta sig till
tatorterna med service, arbete eller fortsatta sin resa
med tag. Daremot under begransade tider framforallt
under kvallar och helger.

Kollektivtrafiken idag

| kommunen gors 14 procent av samtliga resor med tag
och 4 procent med buss, enligt resvaneundersdkningen
fran 2018. Barn och ungdomar boende pa landsbygden
i ndrheten av en hallplats har sin skolskjuts via den
regionala kollektivtrafiken.

| dagslaget gar tagtrafiken med en timmes intervall till
samtliga stationer i kommunen, utom i Teckomatorp
som ar knutpunkt mellan Séderasbanan och Raabanan
och trafikeras darfor av tva taglinjer.

Skanetrafikens fem busslinjer i och genom kommunen
gar dagtid pa vardagar och linjerna mellan Svalév -
Rostanga, till och fran Landskrona samt Stehag gar
aven dagtid pa helgerna.

Utmaningar

+  Kommunens positiva befolkningsutveckling
kan leda till storre belastning pa trafiksystemet
och ett utbud av fler och battre transport-
mojligheter kommer att behdvas.

+  Svarigheten att skapa god tillgénglighet till
kollektivtrafik for boende pa landsbygden.

«  Att prioritera hallbara kommunikationer nar
stora delar av kommunen ar bilberoende.

Strategier for kollektivtrafik

*  Arbeta med attityd- och beteendeférandring
for 6kat hallbart resande.

»  Samverka for tata tagavgangar som
sammanlankar stationsorterna med regionen.

e Samverka for en robust regionbusstrafik
som sammanlankar landsbygden med
stationsorterna och regionen.

* Vaga testa nya och alternativa I6sningar for
att ge fler tillganglighet till kollektivtrafik inom
kommunen.

*  Arbeta for trafiksakra hallplatser pa
landsbygden samt sakra vagar till och fran
hallplatsen for oskyddade trafikanter bade i
tatorterna och pa landsbygden.

*  Lanka samman tdgen med kommunens olika
malpunkter genom sékra gang- och cykelvagar
samt kompletterande busstrafik.

Trafikstrategi
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BIL- OCH LANTBRUKSTRAFIK

Infrastrukturen idag

Vagnatet i kommunen bestar av stdrre vagar mellan
tatorterna, sasom Riksvag 13 och 17 samt vag 106, 108,
109 och 110, kommunala gator i tatorterna samt statliga
eller enskilda vagar pa landsbygden. For dessa vagar
ansvarar trafikverket for alla stérre vagar i kommunen
dar aven samtliga genomfartsleder i tatorterna ingar.
Kommunen ar vaghallare for resterande vagar inom
tatorterna och samfallighetsforeningar eller enskilda
fastighetsdgare ansvarar for drift och underhall av de
enskilda vagarna. Detta betyder aven att vaghallarna
ar de som bestdmmer om utveckling och férandringar
av deras vagar.

Biltrafiken idag

Enligt resvaneundersokningen fran ar 2018 sker 72
procent av samtliga resor samt 43 procent av resorna
kortare an en kilometer med bil. Av kommunens
invanare mellan 16 och 84 ar har 85 procent korkort.
Tillgangen till kollektivtrafik varierar stort i kommunen
vilket medfér att manga invanare ar beroende av bilen.

Samtliga genomfartsleder i kommunen har mellan 7-10
procent tung trafik forutom pa vag 13 i Réstanga och
vag 110 i Tagarp dar det ar mellan 13-15 procent tung
trafik. | Billeberga, Kagerdd, Réstanga och Tagarp samt
delar av genomfartslederna i Svalév och Teckomatorp
ar aven hastigheten 50 km/h. Vilket &r hdégre an
resterande gator i tatorterna som har hogst 40 km/h.
Aven mindre orter pa landsbygden har trafikerade
genomfartsleder med hdgre hastighet.
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Utmaningar

Kommunen ar starkt bilberoende och stor
andel av resorna gors med bil, vilket ger flera
negativa effekter pa klimatet, narmiljon och
halsan.

Kommunen &r inte vaghallare for
genomfartslederna i tatorter.

Delar av vagnatet medfor forsamrad
trafiksakerhet och framkomlighet pa grund av
lag kvalité pa vagarna.

Strategier for bil

Samverka for infrastruktur- och
trafiksakerhetsatgarder som minskar
genomfartstrafiken i vara tatorter.

Samverka for att 6ka sakerheten pa
kommunens vagar.

Mojliggora for utvecklingen av hallbara och
innovativa satt att nyttja bilen.

Pa ett trafiksakert satt verka for att uppratthalla
lantbrukstrafikens framkomlighet i kommunen.

Verka for att effektivisera
parkeringsmajligheterna for bil.

for Svalovs kommun
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FORTSATT ARBETE

Trafikstrategins mal och strategier ska implementeras
i kommunens processer, projekt och prioriteringar
och vara véagledande for arbetet med trafik- och
samhallsplanering i kommunen. For att kunna
implementera strategierna i praktiken behdvs det
i vissa fall vidare utredning och framtagande
av planer och atgardsprogram.

Arbetssatt och samverkan

For att na trafikstrategins Overgripande mal och
strategier krévs det att kommunen samverkar med
grannkommuner, Familjen Helsingborg, Region
Skane och Trafikverket i gemensamma fragor. | dessa
samarbeten bor trafikstrategins malsattningar vara
en del av agendan och fokus frdn kommunens sida.
Samarbetet med grannkommuner utanfor familjen
Helsingborg bor utvecklas for att ge ett battre och
mer sammanhangande trafiksystem for kommunens
invanarna.

Aven ett starkt samarbete mellan kommunens plan- och
exploateringsenhet och gata & parkenhet krévs da de
ansvarar for olika delar av processen och utvecklingen
av trafiksystemet. Det ar viktigt for att trafikstrategin
ska fa en hog uppfylinadsgrad. Kommunen bor ta fram
rutiner for att integrera mobility management i plan-
och infrastrukturprojekt for att skapa storre effekt av
projekten. Samt utga fran Trafikverkets fyrstegsprincip
i atgardsarbetet. Kommunen bér aven kontinuerligt
arbeta med kunskapshdjande atgarder gallande
trafiksdkerhet och hallbart resande bade internt och
mot invanarna.

Framtida planer

Trafikstrategin rekommenderar att bland annat féljande
planer och program bor tas fram for att uppna strategins
overgripande mal. Dessa ska beskriva konkreta
atgarder och handlingsplaner.

Nya planer

* Arbeta fram ett fordjupat trafiksakerhetsprogram
med konkreta atgarder for att forbattra
trafiksédkerheten i kommunen.

*  Tafram en plan fér gdende som inventerar
gangbanenatet i kommunen samt foreslar
atgarder for gangtrafikens strategier som medfor
att trafikstrategins mal uppfylls.

*  Projektet: Sakra skolvagar som kartlagger
skolvagarna i kommunen och inventera
behovet av atgarder for forbattrad trygghet och
trafiksakerhet 1angs skolvéagarna samt innehaller
kunskapshdjande atgarder for barn, ungdomar
och foraldrar.

Revidering av planer

*  Cykelplan fran ar 2014 ar i behov av en
uppdatering samt uppfoljning och utvardering av
atgarderna som pekades ut i planen.

»  Laddinfrastrukturplanen revideras vart ar for att
kommunen ska halla sig ajour med utvecklingen
av elfordon i Skane.

»  Parkeringsriktlinjerna foljs upp vartannat ar och
uppdateras vid behov fér att fungera val med
dagens parkeringssituation och kommunens mal.

Revidering av trafikstrategin

Samhallsbyggnadsnamnden ansvarar for att utvardera
samt vid behov uppdatera trafikstrategin. Trafikstrategin
ska revideras av kommunfullmaktige i samband med
revidering av Oversiktsplan eller vart fjarde ar. Viktigt
ar att arbetet kopplat till trafikstrategin utvarderas och
att matning av uppfylinadsgrad goras bade for strategin
samt kopplade program och planer. | samband med
revidering bor aven kopplade program och planer
uppdateras utifran nyantagna mal och strategier.
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